Hoppotiast Eton UG EMW10 W /2 x UG BMW 20 SUB + UG BMW 10X T

Eton UG - Dreiwegesystem und Koax fur BMW und Mini




p Nach der High-End Nachrls-
tung "Ultimate" kommt Eton jetzt
mit bezahlbaren BMW Systemen
daher. Wir testen das Dreiwege-
system fUr vorne und einen Koax
fur die hinteren Turen.

ton war mit seiner Upgrade Serie einer

der ersten Anbieter fiir Nachriistlautspre-
cher fiir BMW. Kein Wunder, hatten die Neu-
Ulmer ja Erfahrung als Erstausstatter mit der
Miinchner Edelmarke. Die letzte Upgrade BMW
Lautsprecherpalette ist iiber 10 Jahre alt, da
kann man mal etwas Neues bringen. Und Eton
macht Ndgel mit Kopfen, es gibt alles vom
Untersitzwoofer bis zum Centerspeaker, und
das in allen drei Korbvarianten N, T und W.
Wir haben uns zwei Testsysteme ausgesucht,
namlich das UG BMW 10 X T, eine Koaxialmo-
dell (X) mit T-Korb sowie die Kombi UG BMW
10 W (Komposystem, W-Korb) samt Untersitz-
woofern UG BMW 20 SUB. Beginnen wir mit
dem Untersitzwoofer, der nicht viel mehr als
30 Millimeter Einbautiefe haben darf, denn
die BMW Gehduse sind sehr flach. Der riick-
seitige Korb besteht aus Kunststoff, wihrend
sich vor der Membran ein Stahlblechkifig be-
findet, in dem der Antrneb befestigt ist. Der
UG BMW 20 SUB ist natiirlich klar als Eton
BMW Woofer zu erkennen, dennoch sind alle
Einzelteile komplett neu entwickelt. Auch der
Antrieb erhielt eine Neuauslegqung und den
aktuellen Eton-Look, wir finden eine grofe
Zentrale Liiftungsbohrung und eine langhu-
big gewickelte 50 Millimeter Schwingspule.
Die Membran besteht aus luftgetrocknetem
Papier, und Papier kommt auch bei den 10ern
zum Einsatz. Die MitteltGnermembranen wei-
sen zudem eine radiale Prigung aus, ahnlich
der universellen PRA Serie, allerdings sind die
Membranen nicht gleich. Beim Zweiwege Mit-
telténer verschlieft eine Aluminium Dustcap
das Loch des Schwingspulentrdgers, durch
das direkte Aufbringen der harten Kappe auf
dem Trager statt auf der Membran kitzelt Eton
eine Extraportion Schalldruck in den oberen
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Der Hochtoner mit BMW-Stecker hat eine
Clip-Halterung firs Spiegeldreieck
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Alle Mitteltoner gibt es mit drei verschiedenen
Korben, einer passt immer

Mitten aus dem Toner heraus, das ist giins-
tig bei den sehr seitlichen Einbaupositionen
in BMWs. Als Hochténer legt Eton eine feine
Gewebekalotte mit 25 Millimeter Schwings-
pule bei, auch hier sieht’s wie gehabt aus, ist
jedoch im Detail optimert. An den BMW Ste-
cker schliefft sich die Kabelweiche an, diese
filter den Tweeter mit einem Folienkonden-
sator wahrend sich ein Widerstand um den
Pegel kiimmert. Die Koaxialchassis arbeiten
wie alle UG BMW Lautsprecher mit Neodym
im Antrieb, das baut deutlich kompakter als
Ferrit, diese Kompaktheit wird fiir manche
Einbaupldtze bendtigt. Die Mitteltonmemb-
ranen sind die gleichen wie beim Zweiwege-
Mitteltdner und fiir die sehr schén gemachten
Hochtiner bekommen die Koaxe ein Extralob.
Eton hat nicht gespart und hat den Koaxen
vollwertige Gewebekalotten spendiert, mit
19 Millimeter Schwingspulen eine Nummer
kleiner als bei den Kompos, aber genauso
gut. Wie bereits erwdhnt gibt es die Kirbe
N, T und W zur Auswahl, der Centerlautspre-
cher kommt mit N-Korb, er unterscheidet sich
hauptsdchlich dadurch vom Koaxsystem, dass
nur ein Stiick in der Packung liegt.

Messungen und Sound

Dass Eton die 10 Zentimeter Lautsprecher als
Mittelténer ausgelegt hat, belegen die ult-
rastarken Antriebe, die einerseits fiir wenig
Bass sorgen, auf der anderen Seite aber kna-
ckige 87 dB Kennschalldruck bringen - nicht
schlecht fiir einen 10er. Beim Koax sind’s im-
mer noch 86 dB und die kleinere 19er Kalotfe
geht dann auch bis 30 kHz. Das schafft der
Zweiwegehochtiner nicht ganz, doch auch
er muss sich keinesfalls verstecken. Auch bei
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Der Untersitaw oofer spilet bis in den Basskeller, ist aber
nicht lauter als der (sehr laute) Mitteltoner. An dessen
Verlauf gibt es nichts zu meckern
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Der Koax ist ein dB leiser als der MitteltOner, dabei
immer noch dberdurchschnittlich laut dank jeder Menge

MNeodym. Der Gewebehochtdner schiagt sich groBartig
und lauft bis 30 kHz
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Doppeltest &

Der Untersitz-
woofer kommt mit
nur 31 Millimetern
Einbautiefe

den Verzerrungen erweisen sich die Gewebe-
hochtoner als hervorragend, allerdings ste-
hen die 10er in keiner Weise nach, so dass
es fiir beide Testsysteme Bestnoten gibt. Der
Untersitzwoofer fallt durch seine sehr tiefe
Auslequng mit 37 Hz Resonanzfrequenz auf.
Im Gegensatz zu vielen Kollegen verzichtet er
als reiner 4-Ohmer darauf, mit 2 Ohm Impe-
danz besonders viel Strom aus der Endstufe
zu saugen. Klanglich iiberzeugt er mit seiner

Eton UG EMW10 W /2 x UG BMW 20 SUB + UG BMW 10X T

=

einen Pegelwiderstand

Die Kabelweiche fir den Hochtoner
enthalt einen Tiefpasskondensator und

Eton UG BMW 10 W /2 x UG BMW 20 SUB

-

Preis um 820 Euro
Vertrieb ACR, CH-5330 Zurzach

»Etlon UGBMW 10X T

Preis um 240 Euro

Hotline info@eton-caraudio.com
Internet www.eton-audio.com
» Bewertung

b Klang 55 o, 1,1 ERRENR
Bassfundament 11 % 10 EEEER
Neutralitat 11 % i.,0 EEERRE
Transparenz 11 % 1,0 EEEEE
Raumlichkeit 11 % 1.0 HHREN
Dynamik 11 % 1.5 HIHENR

b Labor 30 % 1,0 EEEEN

Frequenzgang 10 % 1.0 HEEER
Maximalpegel 10 % 1,0 IREEE
Verzerrungen 10 % 1,0 INNEN

b Praxis 15 % 1,0 EEER
Einbau 5 % 1,0 EEEER
Frequenzweiche 5% 20 EER
Verarbeitung 5 % 1,0 EEEER

b Technische Daten

Vertrieb ACR, CH-5330 Zurzach

Hotline info@eton-caraudio.com

Internet www.eton-audio.com

» Bewertung

} Klang BE o 1,2 ERERNR
Bassfundament 11 % i5 IEER
MNeutralitat 11 % 1.0 AEEEER
Transparenz 11 % 1,0 ENEEE
Raumlichkeit 11 % 1.0 HHEERN
Dynamik 11 % i.5 EHER

b Labor 30 9% 1,3 ERER

Frequenzgang 10 % 1,6 HHER
Maximalpegel 10 % 1,5 IRER
Verzerrungen 10 % 1,0 AREER

» Praxis 15 % 1,0 EEEN
Einbau 5 % 1,0 INERE
Frequenzweiche 5% 20 HER
Verarbeitung 5% 1.0 EEEER

» Technische Daten

; ; : : Nenndurchmesser TT 200 mm Nenndurchmesser TT 100 mm
Tiefbassleistung, mit dem Eton UG SUB wird Einbautiefe TT 31 mm Einbautiefe mit Ring 33 mm
niemand mehr einen zusitzlichen Subwoofer %ﬂlﬁmfhﬁ%”i“e“ﬁ"” 12_3""" Magnetdurchmesser 55 mm
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hraur:h:en. Die k_[emen S_ystt_::me klingen fnsc_h, Mermbran HT e Membran HT 1B
aber nicht nervig. Es gibt jede Menge Detail- Gehause HT 42 mm Gehause HT D
informationen zur Musikaufnahme und eine Flankensteilheit TT/MT/HT ~-/-7/6dB Flankensteilheit TT/HT -/6dB
grundehrliche Stimmwiedergabe, die auf ba- ;‘“h‘“"“h“‘l - = E““hr“"“’h”“ - =

. T . . - 4 EQEIHHPEEEU I'IE = EEE' H.I'IPEEELIHE =
dewanmge Schonfarberei _"'E”J’:hte‘f- Die Sys passend far E-, F und G-Modelle passend far E-, F und G-Modelle
teme spielen hochdynamisch und insgesamt Sonstiges = Sonstiges -
merkt man vom ersten Ton an das Top-Niveau i T o o o
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dieser Komponenten. Gleichstromwiderstand Rdc 3,45 Ohm Gleichstromwiderstand Rdc 3,32 Ohm

) Schwingspuleninduktivitat Le 0,54 mH Schwingspuleninduktivitat Le 0,33 mH

Fazit Schwingspulendurchmesser 50 mm Schwingspulendurchmesser 25 mm
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der Upgrade Platl:fnrn_1 ]51_: Eton a“‘EﬂE}EStEHS mechanische Giite Qms 2,90 mechanische Giite Qms 6,03

gelungen. Alle Chassis sind ausgereift und elektrische Gite Qes 0,64 elekirische Gute Qes 0,43

sehr sorgfdltig gefertigt. Die Belohnung ist Gesamtgite Qts 0,52 Gesamtgiite Qts 0,40

- L Aquivalentvolumen Vas 50,71 Aquivalentvolumen Vas 1.71

dann eine Performance auf Top-Niveau. =gte Masse Mms 3253 S = T i7g

| Rms 263kg/s =~ Rms 051 kg/s

Elmar Michels Cms 0,56 mm/N Cms 0,50 mm/N

B*l 6,41 Tm Bl 4,87 Tm

Schalldruck 2V, 1 m 88 dB Schalldruck 2V, 1 m 86 dB

Leistungsempfehlung B0 -200 W Leistungsempfehlung 20-8B0W

»Eton UGBMW 10W 2x UGBMW20SUB ' » Etlon UGBMW 10X T

pedelndill BMW-Lautsprecher 1,1 J§ BMW-Lautsprecher 1,2
cinon Plats T o] T

-Edel gemacht und
mit Frenﬁwn-FErfnnﬂgnce.“

~Edel gemacht und
mit Premium-Performance.”
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